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Abstract: 

DE 19625357 A 



The vehicle drive (1) has a casing (2) with a cooler (8,10,12) connected to a heat exchanger. The heat 
exchanger (8) can be formed as a fixed part of the casing. The heat exchanger can be integral with the 
casing or can be form locked into either side of the casing. 

The heat exchanger can be attached to the underside of the transmission for reduction of noise output 
from the casing, there can be a sound absorbing layer (14) between the heat exchanger and the drive 
casing. The drive can have a hydraulic brake with the working fluid cooled by the heat exchanger. 

ADVANTAGE - The cooling arrangement is more space-saving. 
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@Getriebe-integrierterWarmetauscher 

(§) Es wird die Anordming eines Warmetauschers (8) ats ein 
Bestandteil des Getiiebegehauses (2) vorgesehen, vorzugs- 
weise ist er in das Getriabegehause (2) integriert Dies kann 
beispielsweise dadunch erfoigen. da& Kanale zur Ol-/Was- 
ser- Oder Luftfuhrung direkt ins Getriebegehause (2) gegos- 
sen Oder eingearbeitet sind. Gleiches gilt fur die Zufuhrung 
des zu kuhlenden Mediums zum VVarmetauscher (8) und die 
AnschluSstucke fur das Kuhlmedium. Wenn die Kanale 
eingearbeitet sind, konnen sie derart vorgesehen sein, daS 
eine Abdeckung der Kanale durch ainen von auQen zugangH- 
chen Deckel vorgesehen ict. 

Eine weitere vorzugsweise Ausgestaltung zeigt den Warme- 
tauscher (8) ais flache. scheibenformige Einheit praktisch 
fornrischlussig an eine Getriabeseite angebaut die in dar 
Gehausegestaltung entsprechend vorbereitet fet Die bevor- 
■ zugte Anbauseita fur d«) Wannetauscher (8) ist dabei die 
' Unterseite des Getriabcgehauses (2). Der Warmetauschar 
' (8) ubemimmt dann neben seiner eigentiichen Funktion eine 
Dammfunktion bezugGcb Gerausch-Emissionen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuggetriebe mil einen 
Warmetauscher nach dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

Bei modernen. hodibelasteten Fahrzeuggetrieben 5 
muB das Getriebeol auf f fir das System unkritische Tem- 
peraturen gekuhlt werden. 

Werden Fahrzeuggetriebe mit einer hydrodynami- 
schen Bremseinrichtung, einem Retarder, ausgestattet, 
so muB auch das Arbeitsmedhim des Retarders, das sich 10 
wahrend der Bremsphasen aufheizt, wieder gekuhlt 
werden. Insbesondere in Gebieten mit einer hohen Um- 
gebungstemperatur und bei Fahrzcugen, bei denen aus 
Grunden der Gerauschreduzierung eine Kapselung des 
Getriebes vorgesehen ist, sind entsprechende Kuhlein- 15 
riditungen in Form eines Warmetauschers vorgesehen. 

Diese Warmetauscher sind vorwiegend Ol/Luft- oder 
OlAVasserkuhler und werden als zusatzliche Kompo- 
nente an geeigneter Stelle im Fahrzeug montiert. 

Hleraus ergeben sich als Nachteile, daB ein cntspre- 20 
chender Platz vorgesehen werden muB, daB zus&tzliche 
Rohrleitungen zwischen Getriebe und Warmetauscher 
vorgesehen werden mfissen und daB dadurch zusatzli- 
che Kosten fOr eine entsprechende Anordnung entste- 
hen. 25 

Hydrodynamische Retarder fOhren die beim Brems- 
prozeB anf allende Bremsenergie iiber einen Warmetau- 
scher an die Umgebung ab. In der Regel ist dies ein 
Ol/Wasser-Wannetauscher.der die vom Ol als Arbeits- 
mecUum eingebrachte Warme an das Kuhlwasser des 30 
Fahrzeugkuhlkreislaufs abgibt 

Bei heutigen sogenannten "Integrierten Hochtreiber- 
retardem", kurz "Intardem" genannt, ist dieser Warme- 
tauscher an den hinien am Getriebe angeordneten Re- 
tarder angebaut Diese zusatzliche Einbaulange ist in 35 
einer Reihe von Anwendungen, z. B. Bussen, nachteilig 
und zudem ist diese Anordnung schwingungstechnisch 
nicht optimal Ein weiterer Naditeil ist schlieBIich, daB 
die Kuhlwasserrohre des Fahrzeugkuhlkreislaufs vom 
Motor ganz nach hinten gefuhrt werden mussen. 40 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugnmde, die beste- 
henden Nachteile zu beseitigcn und eine platzsparende 
Losung aulzuzeigen. 

Die Aufgabe wird gel5st durch erne Anordnung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausge- 45 
staltungen sind Gegenstand von Unteranspruchen. 

Der Warmetauscher wird mcht als eigenstandige 
Komponente am Getriebe oder im Fahrzeug montiert, 
sondern ist als ein Bestandteil des Getriebegehauses 
vorgesehen, vorzugsweise ist er in das Getriebegehause 50 
integriert Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, 
daB Kanalc zur Ol-/Wasser- oder Ol-/Luftfuhrung di- 
rekt ins Getriebegehause gegossen oder eingearbeitet 
sind. Gleiches gilt fur die Zufuhrung des Ols zum War- 
metausdier und die AnschhiBstQcke fOr das KQhhnech- 55 
um. Wenn <Kc Kanale eingearbeitet sind, koimen sie 
derart vorgesehen sem, daB eine Abdeckung der Kanale 
durch emen von auBen zuganglichen Deckel vorgese- 
hen ist 

Eine weitere vorzugsweise Ausgestaltung zeigt den eo 
Warmetauscher als eine fladie, scheibenformige Einheit 
praktisch formschlussig an eine Getriebeseite angebaut, 
die in der Gehausegestaltung entsprechend vorbcreitet 
ist 

Bei Anwendungen mit Retardem bieten die vorher es 
beschriebenen Anordnungen zusatzliche Vorteile, da 
bei dieser Konfiguration die Notwendigkeit entMt, die 
ICuhlwasserleitungen vom Motor am Getriebe vorbei 



i 357 Al 

2 

ganz nach hinten fuhren zu mflssen, da der AnschluB 
bereits am vorderen Ende des Getriebes vorgesehen 
werden kann. 

Weiterhm wird auch die schwingungstechnisch nach- 
tdlige Anordnung eines Warmetauschers am hinteren 
Ende des Getriebes vermieden, wobei das Arbeitsmedi- 
um des Retarders noch immer in der unmittelbaren Na- 
he des Retarders gekuhlt werden kann. 

In einer vorteiihaften Ausgestaltung ist auch die Ein- 
beziehung einer Schalldampfungsfunktion moglich. Die 
immer hoher werdenden Anforderungen an die Ge- 
rausch-Emissionen von Getrieben kdnnen tdlweise nur 
nodi durch eine Kapselung des Gehauses erfullt wer- 
den. 

Kapselungen mussen zwei wesentliche Eigoischaften 
aufweisen: eine Dampfimgsfunkdon und eine Damm- 
funktion. Gerauschanteile, die nach unten abgestrahlt 
werden, sind bei Lastkraftwagen besonders kritisch, da 
diese Gerausche vom Fahrbahnbelag reflektiert werden 
und zur Umgebtmg hin voll zur Wirkung kommen. Die 
bevorzugte Anbauseite fur den Warmetausdier in die- 
ser Variante ist daher die Unterseite des Getriebes. Der 
Winnetaiischer tibemimmt neben seiner dgentlidien 
Funktion die Dammfunktion, fur die er aufgnmd der fur 
Warmetauscher verwendeten metallischen Materialien 
gedgnetist 

Entsprechend der Erfindung kann zwisdien das Ge- 
triebegehause und den Warmetausdier zusatzlich ein 
Material mit schallabsorbierender Eigenschaft einge- 
fugt werden. 

Als Kuhhnedium kommen sowohl vorzugsweise Was- 
ser als auch Luft in Betracht Das Arbcitsmedium des 
Retarders ist vorzugsweise Ol, es kann aber auch Was- 
scr als Arbcitsmedium vorgesehen werden. 

Die Verbindungsleitungen zwischen Warmetauscher 
und Retarder konnen in alien Anwendungsfallen intern 
im Getriebegehause oder m Form einer extemen Ver- 
rohrung vorgesehen sein. Dabei bleiben die Verbin- 
dungsleitungen in alien Fallen kurz. 

Die Erfindung wird anhand von Zeichnungen naher 
beschrieben: 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung eines Getriebes mit Warme- 
tauscher; 

Fig. 2 ein Getriebe mit an der Unterseite angeordne- 
tem Warmeuuscher und 

Fig. 3 eine Anordnung nach Fig. 2 mit zusatzlicher 
Dammeinrichtung. 

Die Fig. 1 zeigt ein Getriebe 1 mit einem Gehause 2 
and emer daran angeschlossenen Kupplungsglocke 4. 
Am Ende des Getriebegehauses 2 ist ein Retarder 6 
angeordnet Am Getriebegehause 2 ist seitiich ein War- 
meuuscher 8 vorgesehen, der eine Kuhlscblange 10 auf- 
weist, durch die ein Kuhhnediimi gefuhrt wird Die 
Kuhlsdilange 10 ist mit einer weiteren Kuhlscblange 12 
des Warmetauschers S in Kontakt;so daB zwischen den 
beiden Kuhlschlangen 10 und 12 ein Warmeaustausch 
stattfinden kann. Die Kuhlscblange 12 ist mit dem Re- 
tarder 6 verbunden und fuhrt das Arbcitsmedium des 
Retarders 6, das bei einem Bremsvorgang Warme auf- 
mnunt und diese an die Kuhlmediimi wieder abgibt Die 
Klihlschlange 10 ist vorzugsweise nut einem Kuhler 16, 
beispielsweise dem Fahrzeugkuhler fur den Fahrzeug- 
kuhUcreislauf , verbimden. 

Die Fig. 2 zeigt ein Getriebegehause 2 mit Kupp- 
lungsglocke 4 und Retarder 6, bei dein ein flacher War- 
metauscher 8 in einer Position unterhalb des Getriebe- 
gehauses 2 angeordnet ist auch hier weist der Warme- 
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tauscher 8 eine Kuhischlange 10 auf, durch die ein Kuhl- 
medium gefuhrt wird Die Kuhischlange 10 ist mit einer 
weiteren Kuhlschiange 12 des Warmetauschers 8 ver- 
woben. Die Kuhischlange 12 ist mit dem Retarder 6 
verbunden und fuhrt das Arbeitsmedium des Retarders 5 
6. 

Die Moglichkeit, eine zusatzliche schallabsorbierende 
Dammstofifisdiicht 14 vorzusehen, zeigt die Anordnung 
nach Fig. 3. Dabei ist der flache Wirmetauscher 8 uber 
Distanzstikdce 18 am Getriebegehause 2 vorgesehen lo 
imd die Dammstoffschicht 14 liegt im Zwischenraum 
zwischen Getriebegehause 2 und Warmetauscher 8. 

Bezugszeichenliste 

1 Getriebe 

2 Getriebegehauses 
4Kuppluagsgiocke 
6 Retarder 
8 Warmetauscher 
10, 12 Kuhlschiange 
14 Dammstof&chicht 
16Kuhler 
ISDistanzstucke 

Patentansprudie 

1. Fahrzeuggetriebe (1) mit einem Getriebegehluse 
(2) und mit einer Kuhleinrichtong (8, 10, 12), die 
emen Warmetauscher (8) umfaBt,dadiirdigekemi- 30 
zeichnet, daB der Warmetauscher (8) als ein Be- 
standteil des Getriebegehauses (2) vorgesehen ist 
Z Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Warmetauscher (8) in das 
Gehause (2) immittelbar integriert ist 35 

3. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Warmetauscher (8) an ei- 
ner Seite des Gehauscs (2) im wesentlichen form- 
schlussig angeordnet ist * . 

4. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 3, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Warmetauscher (8) an der 
Untersehe des Gehauses (2) vorgesehen ist zur Re- 
duzierung vorti Getriebe abgestrahiter Gerausch- 
Emissionen. 

5. Fahrzeuggeu-iebe (1) nach Anspruch 4, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB zwischen Warmetauscher (8) 
und Gehause (2) ein schallabsorbierendes Material 
(14) vorgesehen ist 

6. Fahrzeuggetriebe (1) nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 50 
triebe (1) mit einem hydrodynamischen Retarder 
(6) versehen ist, desscn Arbeitsmedium durch den 
Warmetauscher (8) gekuhlt wird. 
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